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CONSEILS POUR LE REGLAGE DES MECANISMES D'EMBRAYAGE -

Régle générale

Le réglage, ou le contréle de réglage d’'un mécanisme d’embrayage doit toujours étre exécuté appareil monté sur son
volant d'utilisation, friction neuve en place. Tout contrdle effectué dans d’autres conditions — mécanisme a I’état libre par
exemple — ne donne que des indications fausses, inutilisables.

Réglage des mécanismes DO

Le réglage du mécanisme consiste d obtenir deux cotes principales A et B ainsi qu’une cote secondaire C destinée a
positionner le débrayage du 2* disque.

— A : C'est la hauteur du plan supérieur du couvercle téle du mécanisme au-dessus du plan de repos du plateau prin-
cipal sur le volant moteur (plans paralléles).

C’est le premier réglage a effectuer et il est obtenu en agissant sur les six vis de tension reliant le couvercle au contre-
plateau de pression. Ne pas oublier |le serrage des contre-écrous aprés réglage.

— B: C'est la hauteur mesurée entre le plan de repos du mécanisme sur le volant moteur et la face supérieure d'une
bague d’épaisseur 25 mm posée sur I'extrémité des leviers.

Le réglage s’effectue avec les écrous des chapes reliées au couvercle. Ces écrous sont freinés par sertissage aprés réglage.

— C: Cette cote correspond au jeu qu’il faut laisser entre les écrous des chapes extérieures et leur plaque d’appui
reliée au plateau de pression. Le freinage est effectué par contre-écrous.

Aprés réglage, vérifier que pour une course donnée de butée, le débrayage franc de la premiére friction est obtenu
et que pour la course totale, les deux frictions sont libérées.

Ne pas oublier de gymnastiquer le mécanisme en cours de réglage.

Nota. — Sur certains mécanismes de fonctionnement inversé, la cote B est obtenue en agissant sur les écrous des chapes
extérieures ; le jeu C est alors laissé sous les écrous des chapes intérieures de couvercle.

Tableau de réglage
AR HEHEE 1
tmicanisme | 2 | 2| 3 |52 g: SV
9/10DO| 87,5/ 90| 1,.4| 7|16 ///////////////
10Do|87 |95]| 1,3| 817 I/%‘&\\\\\\\\\ 1l |
10/11 DO|86 |92} 1,3|10]18 //////////'/ﬁ

Epaisseur théorique des frictions : 8,6

Réglage des mécanismes LFM (Voir notre tableau de réglage embru);age LF).

Le réglage consiste & obtenir deux cotes A et B sur le mécanisme monté.

— A : C’est la distance entre le plan de repos du couvercle du mécanisme sur sa couronne et le plan formé par les vis
d’extrémité des leviers de débrayage.

Le réglage est obtenu a I'aide des vis d’extrémité des leviers ou en cas d'impossibilité avec celles-ci, a |'aide de ron-
delles spéciales (Réf. 68021) placées sous les chapes de leviers.

— B : La cote A étant obtenue, régler la longueur des trois ressorts supplémentaires extérieurs du plateau de pression
a la cote B a I'aide des vis et écrous crénelés les traversant.

Ne pas oublier de freiner les vis de leviers et de goupiller les écrous crénelés.

Cote A = 50 mm — Cote B = 39,6
Epaisseur théorique de la friction sous charge : 8 mm

Régla{f des mécanismes LBB (Voir notre tableau de réglage embrayage L).
n seul réglage est a obtenir et correspond a la distance A du plan de repos du couvercle du mécanisme sur le volant
moteur, au plan formé par les vis d’extrémité des leviers de débrayage.

Le réglage est obtenu a I'aide des vis d’extrémité des leviers ou & I'aide de rondelles spéciales (Réf. 68021) interposées
entre chapes et couvercle.

Ne pas oublier de freiner les vis de leviers.

Cote A = 50 mm - Epaisseur théorique de la friction sous charge = 8,5 mm

Réglage des mécanismes KZF et KZFB (Voir notre tableau d'embrayage KZ).

La seule différence entre ces deux mécanismes d’embrayage est le montage sur le KZF d’une bague de débrayage en
vue de fonctionner avec une butée graphitée alors que le KZFB ne comporte pas cette bague, une butée a billes appuyant
directement sur les leviers de débrayage.

Le principe de réglage est le méme pour les deux mécanismes et consiste & obtenir une distance A entre le plan formé
par Ieés extrémités des leviers — ou la bague de débrayage — et le plan formé par la face supérieure du couvercle, embrayage
monté.

Ce réglage est obtenu a I'aide des vis et écrous de leviers. Ne pas oublier de freiner les écrous aprés réglage.

Mécanisme KZF - cote A = 25,5
Mécanisme KZFB - cote A = 16,5
Epaisseur théorique de la friction sous charge = 8,3 mm
NOTA — Ces deux mécanismes bien qu'identiques aux mécanismes KZ automobile ne sont pas interchangeables avec ceux-ci le plateav de pression
étant différent en épaisseur.

Notre appareil MECATEST ou notre REGLETTE DE CONTROLE, congus spécialement pour nos embrayages (sauf le type DO) facilite grandement les
opérations de réglage indiquées ci-dessus. H
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Le réglage, ouv le contréle de réglage d'un mécanisme d'embrayage doit tovjours &tre exécuté appareil monté sur son
volant d'utilisation, friction neuve en place. Tout contréle effectué dans d'autres conditions — mécanisme & |'état libre par
exemple — ne donne que des indications fausses, inutilisables.

Réglage des mécanismes DO

Le réglage du mécanisme consiste 4 obtenir deux cotes principales A et B ainsi qu'une cote secondaire C destinée &
positionner le gébroycge du 2* disque.

— A : C'est la houteur du plan supérieur du couvercie tdle du mécanisme au-dessus du plan de repos du plateau prin-
cipal sur le velant moteur (plans paralléles).

C'est le premier réglage 4 effectuer et il est obtenu en agissant sur les six vis de tension reliant le couvercle au contre-
plateau de pression. Ne pas cublier le serrage des contre-écrous aprés réglage.

— B : C'est la hauteur mesurée entre le plan de repos du mécanisme sur le volant moteur et la face supérieure d'une
bague d'épaissevr 25 mm posée sur I'extrémité des leviers,

Le réglage s'effectue avec les écrous des chapes rellées au couvercle. Ces écrous sont freinés par sertissage aprés riglagn.

- C: éett. cote correspond au Jeu qu'il faut laisser entre les écrous des chapes extérieures et leur plaque d'appul
reliée au plateau de pression. Le freinage est effectué par contre-écrous.

Aprés réglage, vérifier que pour une course donnée de butée, le débrayage franc de la premidre friction est obtenu
et que pour la course totale, les deux frictions sont libérées.

Ne pas ouvblier de gymnastiquer le mécanisme en cours de réglage.

MNota, — Sur certains mécanismes de fonctionnement inversé, la cote B est obtenue en agissant sur les écrous des chapes
extérieures ; le jeu C est alors lalssé sous les écrous des chapes intérieures de couvercle,

Tableau de réglage Rondlls de_re

e HHEH!

1 Mbrayage
b latais
btk

|

F/I0DO|E7TS5( 0| 1.4 7|16
10DO|B7 [95(1,3| 817
/1 oojss |%2(1,3[10]18

Epalssevr théorique des frictions : 8,6

Réglage des mécanismes LFM (Voir notre tableau de réglage embrayage LF),
Le réglage consiste & obtenir deux cotes A et B sur le mécanisme monté.
— A : C'est la distance entre le plan de repos du couvercle du mécanisme sur sa couronne et le plan formé par les vis
d'extrémité des leviers de débraoyage.
Le réglage est obtenu & I'aide des vis d'extrémité des leviers ou en cas d'impossibilité avec celles-ci, & l"aide de ron-
delles spéciales (Réf. 68021) placées sous les chapes de leviers,
— B : La cote A étant obtenue, régler la longueur des trols ressorts supplémentaires extérievrs du plateauv de pression
4 la cote B a 'aide des vis et écrous crénelés les traversant,
Ne pas oublier de freiner les vis de leviers et de goupiller les écrous crénelés,
Cote A 50 mm — Cote B . 39,6
Epaisseur théorique de la friction sous charge : 8 mm

Rdglut’e des mécanismes LBB (Voir notre tableau de réglage embrayage L).
n seul réglage est & obtenir et correspond @ la distance A du plan de repos du couvercle du mécanisme sur le volant
moteur, au plan formé par les vis d'extrémité des leviers de débrayage.

Le réglage est obtenu & I'oide des vis d'extrémité des leviers ou & l'aide de rondelles spéciales (Réf. 68021) interposées
entre chapes et couvercle,

Ne pas oublier de freiner les vis de leviers,

Cote A - 50 mm - Epaisseur théorique de la friction sous charge ~ 8,5 mm

Régla{o des mécanismes KZF et KZFB (Voir notre tableau d'embrayage KZ).

a seule différence entre ces deux mécanismes d'embrayage est le montage sur le KZF d'une bague de débrayage en
vue de fonctionner avec une butée graphitée alors que le KZFB ne comporte pas cette bague, une butée 4 billes appuyant
directement sur les leviers de débrayage.

Le principe de réglage est le méme pour les deux mécanismes et consiste 4 obtenir une distance A entre le plan formé
par les extrémités des leviers — ou la bague de débrayage — et le plan formé par la face supérieure du couvercle, embrayage
maonté,

Ce réglage est obtenu & l'aide des vis et écrous de leviers. Ne pas oublier de freiner les écrous aprés réglage.

Mécanisme KZF - cote A - 25,5
Mécanisme KZFB - cote A = 16,5
Epaisseur théorigue de la friction sous charge — 8,3 mm
NOTA — Cos dewx mécanitmes bien quiidentiques aux mécanismes KZ autamoblle ne sont pas inferchangeables avec cevx-ci le plateay de prassion
#lasd différest en dpasseur,
Netrs apparall MECATEST ou noire REGLETTE DE CONTROLE, congus spéciclement powr nos embrayeges (saul le type DO) facilite grandemant les
cpératiany de réglage indiquées ci-dessus. -

Copie Amicale Vendeuvre PaA720050



